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Sicurezza nei magazzini
e hella logistica
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Francesco Marella
Head of Health Safety & Environment
Mitsubishi Electric Hydronics & IT Cooling Systems S.p.A.
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Francesco Marella

Vivo a Treviso

HSSE di Mitsubishi Electric Hydronics &
IT Cooling Systems Spa

Membro del Direttivo CPGO Aias

Conduttore di ¢ BeSafe

UNISSF




Dove siamo

/07

OUR PRODUCTION PLANTS

Based in Italy, Mitsubishi Electric
Hydronics & |T Cooling Systems
S.p.A. designs and manufactures
in 14 production plants in
Eurape, China, Vietnam and
India, and distributes its
products worldwide,

- EUROPE -

56,000 m¢ total production area, divided
Into 7 plarits, in the Veneso and
Lormbardy regians, which manufacture
thie whole range;

13 550'm? production area in France
dedicated to AHUs and Fan Cails:!
MERITS AIRCALD FRAMCE,

4 Testing Centers In [taly 1o carry out
specific testing services and dedicated
perfarmance testing

ML12 Testing Center

With its 4,000 m3 total volume ML12 is the
largest testing center In Eurcpa. |n this
patented facility can be tested chillers and
heat pumps up ta 4,800 KW, Rooftap; A
Handling Units, and can be alsa carred out
perfommanoe tests on combined unils
woarking together.
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Bardeaux - Bassano del Grappa
A o
= Treviso

= INDIA

15,500 m? production plant dedicated 1o
manufacturing chilllers and HPAS units,
for the |ocal market,

Test Labs for Chillers and HPAD units,

- VIETNAM

1 brand new production plant in vietnam. 5,000 m?
oroductive area dedicated to AHU Urdts, FCU Units
and HPAC Units for Southeast Asian cauntries,

UNISSF

TRULITR S RSN

L ETRECE Uy i a T ] Sm

= CHINA

24 500 me total production area
divided irita 5 factories dedicated
1o manufacturing chil lers and their
compaonents, HPAC wnits, rernole
condengers, AHUS and fan cols,

& dedicated testing racems 1o grant high e
Guality standards for all products
delvered
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APPLIED AIR CONDITIONING Our Applied HVAC ranges
include
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Applied gleis ™ = HPAC Units - Fan Coil Units
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= All-air Units up = Air Handling Units = Control, Supervision and
to 100.000 m*/h Optimization Systems
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Italia (fonte INAIL - Infor.Mo)

Periodo 2002-2020: registrati circa 5.500 eventi con coinvolgimento attivo di
carrelli elevatori

hanno avuto esito mortale (circa decessi/anno)

Investimenti di pedoni da parte del carrello in movimento
Ribaltamenti con schiacciamento dell’operatore

Caduta del carico sul lavoratore
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Incidenti mortali da carrelli elevatori

Unione Europea

Nel 2022: 3 o 286 decessi sul lavoro

US.A

80'90 decessi/anno, 30 o 000 infortuni gravi

Eppure nel DVR la viabilita non ha un capitolo come il rischio chimico, y
rumore etc. Spesso e considerata a basso rischio. g




E SE UN MULETTO URTA
UNA SCAFFALATURA?

Un piccolo danno puo provocare un grave
incidente!

COSA FARE? IL VIDEO:

Se noti un danno,
segnalalo subito al
tuo Responsabile.

UNA CURIOSITA:

Sai che la portata dello scaffale cambia enormemente
3| primo ripiano?
modificare

geometria degli scaffali e cambiare guindi 'etichetta

di portata.
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COMPLIANCE / RISPETTO DELLE LEGGI

Rispetto delle leggi e anche delle politiche volontarie

MIGLIORAMENTO CONTINUO

Eliminare le condizioni pericolose e i comportamenti
pericolosi perraggiungere zero infortuni

CULTURAL CHANGE

CAMBIO CULTURALE/ CULTURA DELLA SICUREZZA

Promuovere il cambiamento culturale dell’organizzazione
al fine di raggiungere i nostri obiettivi

UNISSF
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D.Lgs 81/08 allL.ll

Guida alla sicurezza della viabilita nelle imprese - Ente Bilaterale Emilia-
Romagna, 2002

PAS 13:2017
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guida alla sicurezza
all'applicazions dﬂ"u ‘U’iﬂhi“'l‘ﬁ

Guida pratica

dol D.Lgs. 838/94 i
nelle imprese
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Valutazione dei rischi attraverso
Uutilizzo di una planimetria

Percorsi e passaggi pedonali

Aree pedonali e aree di lavoro
Percorsi veicolari

Punti di attraversamento pedonale
Strutture critiche e apparecchiature
Aree di parcheggio per veicoli

™ O Qo0 T O

Zone di carico e scarico
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- Planimetria esemplificativa di un luogo di lavoro

sseimmate rammg M-  ae |
B | ! T
T.-E— LI — m—? {58 r ..L-—'-n >
R - "ﬂ’ |
| .
| —
| I I
Legenda:
1. Percorsi e passagqi pedonali
2. Aree pedonali e aree di lavoro
3. Percorsi veicolari
4. Punti di attraversamento pedonale
5. Strutture critiche e apparecchiature
6. Aree di parcheggio per veicoli
7. Zone di carico e scarico
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CLASSE 1: magazzini autoportanti, soppalchi e in generale scaffalature di
notevole importanza statica, che costituiscono la struttura portante di
edifici o di parti di essi.
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CLASSE 2: scaffalature industriali pesanti, destinate allo stoccaggio di merci nei
magazzini, indipendenti dalle strutture portanti dell’edificio in cui sono collocate,
soggette a carichi considerevoli, movimentati con attrezzature meccaniche. Rientrano
in questa classe le scaffalature pesanti tipo porta-pallet, drive-in o drive-through,
cantilever, scaffalature a gravita, le scaffalature leggere che eccedono i limiti
dimensionali e di carico della classe 3.
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CLASSE 3: scaffalature di piccole dimensioni e limitata importanza statica,
assimilabili a mobili ed elementi di arredo. Rientrano in questa categoria le
scaffalature a ripiani che rispettano i seguenti limiti statici e dimensionali:

e Altezza massima3 m,
« Carico massimo sul singolo ripiano 2.5 kN. (255 Kg. ca.)
 Carico massimo complessivo per unita di lunghezza monofronte 10 kN.
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NON sovrapporre piu di 4 pallets

Il rapporto tra altezza max. della
catasta e lato piu stretto del pallet

=6

Esempio:
6.000/800=7,5
4.800/800=6

10 volte SICUREZZA

Non tutti i magazzini hanno scaffali

ANAVAN

AL
-

i

Figura 1: altezza massima della catasta in un
deposito di palette e contenitori.

UNISCK
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- UNI EN 12464-1/ Illuminazione dei posti di
lavoro interni

Luce e illuminazione
NORMA llluminazione dei posti di lavoro UNI EN 12464-1
EUROPEA Parte 1: Posti di lavoro in interni

LUGLIO 2011
. Lumens VS Lux .
Source light: TR surcs light: - I
ot inea 0 D Uniformita
i Indice di
di
. A resa del
illuminam
colore
ento
alore
(Valore W .
e minimo)
minimo) R, ;
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UNI EN 12464-1/ Illuminazione dei posti di
lavoro interni

prospetto 54  Spazi comuni all'interno di edifici - Magazzini/magazzini refrigerati

N° Tipo di zona, compito o attivita E, |UGR | U, | R, Requisiti specifici
riferimento Ix - - -
5.4.1 Magazzini, zone di stoccaggio 100 25 0,40 60 |200 Ix se occupato in continuo.
542 Zone di movimentazione, imballaggio, 300 25 | 060 | 60
spedizione

prospetto 5.5  Spazi comuni all'interno di edifici - Magazzini con scaffali

Ne Tipo di zona, compito o attivita E, |UGR | U, | R, Requisiti specifici
riferimento Ix - - -
5.5.1 Corridoi: senza personale 20 - 040 | 40 |lluminamento a livello pavimento.
9.52 Corridoi: con presenza personale 150 22 0,40 60 |llluminamento a livello pavimento. P
55.3 Stazioni di controllo 150 2 | 060 [ 80 |
554 Area frontale degli scaffali per magazzino | 200 - 0,40 | 60 |lluminamento verticale, si possono utilizzare luci portatili. ) { .

Nota1  Siriconosce che, in alcuni luoghi quali i magazzini con scaffali, le acciaierie, i terminali ferroviari, ecc., a causa
delle dimensioni, della complessita e dei vincoli operativi, i livelli di illuminazione desiderati su queste superfici
non sono pratici da ottenere. In auesti luoahi sono accettati livelli ridotti dei valori consialiati.
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Scivolosita dei pavimenti

METODI DI PROVA REQUISITD LIMITI DI ACGETTAZIONE
e Sd>50m
UNIEN 1062-6 Permeabilita alla C0, (Sd = s, 1 = coeff. diffusione ala CO,; s = spessore rivestimento)
UNI EN 1062-3 Permeabilita allacqua Assorbimento capillare < 0,1 kg-m®h"=
® (lasse | 5d < 5 m (permeabile al vapors acqueo)
*® (Classell5m<5d <50 m
UNIEN IS0 77831 Permezbilita al vapore acqueo ® Classe lllSd > 50 m (non bile al vapore acqueo)
(5d = p-s, p = coeff. diff. vapore; s = spessore rivestimento)
STATICO (apertura massima fessura):
* (lasse A1 > 0,10 mm
*® (Classe A2 > 0,25 mm
UNI EN 1062-7 Crack Bridging ability * (lasse A3 > 0,50 mm
® (lasss A4 > 1,25 mm
* (lasse A5 > 2,50 mm

DINAMICO: Classi B1, B2, B3.1, B3.2, B4.1, B4.2

Riduzione defla durezza Shore < 50% dopo 3 (Classe [) 0 28 gg (Classe [l di esposizione, rispetto al ivestimento non esposto.

. ; £ Sono identificati 20 liquidi di prova che rappresentano ciascuno una famighia di aggressivi chimici. Ad esempio: Liquido prova n®
UNI EN'13529 Resistenza all attacco chimico Severo | 4" gne Touene, 30% Xilene, 10% Metiinaftalene). Aggressivi assimilabil al liquido di prova: idrocarburi quali benzina, carburante
per aviazione, olio da riscaldamento, gasofio, oli per motori e ingranaggi utilizzati.

Resistenzaal cicl di gelo-disgeloin | > 1 MPa (sistemi rigidi)

UNI EN 13687-1 presenza di sali disgelanti > 0,8 MPa (sistemi Crack Bridging)
Dopo Eﬂﬂﬂ h di intemperie artificiali:
UNIEN 1062-11 Resistenza ai raggi UV o
® nessuna scagliatura secondo la EN IS0 4628-5.
. . ® (lasse | ; prova a umido per superfici interne; unitd = 40;
UNI EN 13036/4 Tlawiees N o ® (Classe |l prova a secco per superfici interne: unita = 40,
*® (lasse lll ; prova a umido per superfici esteme: uniti > 55
R —— ® Classe Rt 10~ 10°  (materal esplosi)

Clagse Il : Bt 10° — 10° O (esplosione sostanze pericolose)
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civolosita dei pavimenti
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La progettazione di un magazzino

ASSESSMENT

CONFORMITA COSTRUTTIVA CONFORMITA OPERATIVA

NORME DI RIFERIMENTO:

UNI EN 15629:2009
UNIEN 15620:2009

NORME DI RIFERIMENTO:

UNI EN 15635:2009
UNI 11636:2016
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Compliance/ rispetto delle leggi

Mitsubishi MEHITS

Nuowo Mmagazzing APR semilavorali presso M12
Parte 1:

Aszssoment sull utilizro in sicurerra in base alle norme vigentl.

Kcwii i Wancn ket

kAl 3 AR ML AL OSSR L e

Sommario

1. Introduzione alla parte 1...

2. Laconformita COSTRUTTIVA ...

2.1 - | criteri di progettazione dell’APR..........ooveeee.

2.2 - | criteri di costruzione dell'APR .

3 - La conformita OPERATIVA...

3.1 - | criteri di UTILIZZO dell’APR......

3.2 = La validazione dell'APR .

4 — Analisi della conformitad STRUTTURALE del nuovo APR semilavorati di M12

4.1 - Redazione delle Specifiche .......

4.1 = Report di calcolo statico delle scaffalature ...

4.2 - Planimetria.......

5 = Analisi della conformitad OPERATIVA del nuovo APR semilavorati diM12.

5.1 = Redazione delle Specifiche .......

5.2 - Procedure operative ...

5.3 - Dichiarazione del costruttare ...

5.4 = Utilizzo reale della struttura.....

5.4.1 — I carichi immagazzinati ......

5.4.2 = Carrelli utilizzati ...

5.4.3 = Analisi della larghezza del corridoio .........

& — Conclusioni sull‘attuale utilizzo in sicurezza dell’APR M12 in oggetto.......

Allegati...

Allegato 1 - Report di calcolo

Allegato 2 -Planimetria ........

Allegato 3 = Dichiarazione di conformita della costruzione e montaggio a regola d'arte

[ =B R L R R )

10
10
10
11
11
11
11
12
12

UNISF
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Pertanto, il massimo valore
ammissibile di Ast3 per TAPRM12 e
" paria 2.700 mm. Ogni Ast3 che superi
1 tale valore, per prevalenza del MHE o
| del carico, crea necessariamente

_ J%F” una situazione di accatastamento
intrusivo.

Wa = raggio di curvatura del MHE [dato del costruttore)

R= raggio di curvatura del carica Aﬁtg {1@.“ ].Iﬂﬂ'
B o Marca Modello Matr. CE inf. 1200} mm
Allora:
OM-5TILL XR516 3687 2705
Ast3=Wa+R+a FM

Nel caso, ad esempio, di un carrello OM-5TILL, modelle THES! B (Q=1600 kg), carico da 1.200 x 1.000
mim, infarcato fato 1.200 (configurazione “trasverzale”), Ast3= 2,705 mm. Tale valore si pud considerare la DM'STI LI— }:]-?SE 51 1912FD3 25?1
MINIMA |arghezza del corridoio dell APR, con guellz tipologia di MHE e di carico, per ke operazioni di FM'
accatastamento in sicurezza.

Chiaramente, al variare dell'MHE e della foggia del carico, varia anche il parametro Ast3 che & un DM-STI LL KI?SE 51 lglem 15?1
parametro-di fandamentale defle specifiche di progetto. EGME' I_I I_—I- CE EE SED 3252:“]

<\ KT
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La progettazione di un magazzino: UNI EN 15620

F Interspazi ded comicolo per un slatems & camelll 8 due senal di marcha con traffico pedanale
Dirmensions i milimetn

Legenda

1 Weokn motonzzaks

2 Unila o carico

T8 Interspaz del corridoio per un sistema a carmsill @ dus sensl di manck ssnm it padonala

Cirmesnsioani in mmillimedl

Weicoio motmizzain
Limikds e csicn

Interspaz del cormidolo per un sistoma a carmelll @ senso unlco senza Moo pedonale

Di ioni in millmets
Legenda

1
2

Veicolo molonzzato
Unita di corco
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LO SAI CHE... IN AZIENDA
C'E UNA FIGURA CHE SI CHIAMA PRSES?

Eil che vigila che

le scaffalature siano:

E sempre integre 0 ‘
|¢| installate correttamente \
|¢| sottoposte a sorveglianza annuale

da parte di aziende qualificate

EACASATUA..

CHIE IL PRSES?
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Controllo bimestrale scaffalature M11

DATA .~ /<) ',/  |CONTROLLO EFFETTUATO DA: Filippo Maculan | M11 MAGAZZINO INTERRATO
1ST] ERATIVA PER MA INIERI: verificare visivormente montanti, ripiani, grighie o protezione (se presenti), protezioni delle scaffalature (paracolpl), presenza del perni di sicurezza, presenza cartelli
di portata, stoccaggio dei materiali in sicurezzo (bancall integri e posizionoti correttamente) E COMPILARE LE COLONNE IN GIALLO Per
Responsabili: apporre bollino solo in caso di danneggiomento (V = VERDE; G = GIALLO; R = ROSS0) specificando ESITO ed eventuale AZIONE IMMEDIATA
: ESITO i BOLLIND AZIONE
:.n,! t "o ~ T ca :“TA SE N:::a oK SD:ITDI.I:lEARE GLI ELEMENTI INTERESSATI o SE NON OK SOTTOLINEARE se = = kDT
oK specificare se "altro {colore) | N© | (se presente)
MONTAMTE/CORRENTE DANNEGGIATO* [ARRUGGINITO |ASSENTE | V G R
TRAVERSO ORIZZ/TRAVERSING LAT. DANNEGGIATO* [ARRUGGINITO [ASSENTE |V G R
A01 RETE PROTETTIVA/GRIGLIA ORIZZ. DANNEGGIATO® [ARRUGGINITO |ASSENTE |V G R
SCAFFALE i TABELLA PORTATE ASSENTE NOM LEGGIBILE |OBSOLETA | V G R
A0S NR. RIFIANI/H. PRIMO RIPIAND NON CONFORME A TABELLA PORTATE | V G R
PARACOLPI/PROTEZIONI/CORDINO (se carrnpante) DANNEGGIATO" [ARRUGGINITO |ASSENTE | V G R
TR —— i g B e V G R
MONTANTE/CORRENTE DANNEGGIATO* [ARRUGGINITO [ASSENTE |V G R
TRAVERSO ORIZZ [TRAVERSING LAT. _ DANNEGGIATO* |[ARRUGGINITG |ASSENTE | W G R
A10 RETE PROTETTIVA/GRIGLIA ORIZZ. DANNEGGIATO* |ARRUGGINITD |ASSENTE |V G R
SCAFFALE N, TABELLA PORTATE ASSENTE NON LEGGIBILE |OBSOLETA | V G R
Al8 NR. RIPIANI/H. PRIMO RIPIANQ NON CONFORME A TABELLA PORTATE V G R
PARACOLPI/PROTEZIONI/CORDING [se carroponte) DANNEGGIATO" [ARRUGGINITO |ASSENTE |V G R
ALTRO oot ssenesessa vV G R
MDNTANTE;‘CORRENTE DANNEGGIATO* [ARRUGGINITO [ASSENTE |V G R
4 TRAVERSO ORIZZ /TRAVERSING LAT: DANNEGGIATO® |ARRUGGINITO |ASSENTE | V(G R
A19 RETE PROTETTIVA/GRIGLIA ORIZZ. DANNEGGIATO* |ARRUGGINITO |ASSENTE |V G R
SCAFFALE TABELLA PORTATE ASSENTE NON LEGGIBILE |DBSDLETA | V G R
A27 NR. RIPIANI/H. PRIMQ RIPIANO NON CONFORME A TABELLA PORTATE V G R
PARACOLPI/PROTEZIONI/CORDING {se carropante) DANNEGGIATO® [ARRUGGINITO [ASSENTE |V G R
ALTRO .. . VG R
MONTANTE/CORRENTE DANNEGGIATO™ [ARRUGGINTO |ASSENTE | V G R
£ TRAVERSD ORIZZ /TRAVERSING LAT. [DANNEGGIATO® |[ARRUGGINITO |ASSENTE | V G R
Azs . RETE PROTETTIVA/GRIGLIA ORIZZ. DANNEGGIATO®* |[ARRUGGINITO |ASSENTE VG R
SCAFFALE A TABELLA POATATE ASSENTE NON LEGGIBILE |OBSOLETA | V G R
A37 NR. RIPIANI/H. PRIMO RIPIANG NON CONFORME A TABELLA PORTATE V G R
pnmmwupnmszicmucoanmc {sa carrmom.el DANNEGGIATO® [ARRUGGINITD JASSENTE | V G R
ALTRO .. . VGR
MONTANTE/CORRENTE DANNEGGIATO" [ARRUGGINITO |ASSENTE |V G R
TRAVERSO ORIZZ /TRAVERSINO LAT. DANNEGGIATO® |[ARRUGGINITO |ASSENTE | V G R
A38 RETE PROTETTIVA/GRIGLIA ORIZZ. DANNEGGIATO® [ARRUGGINITO |ASSENTE | V G R
SCAFFALE TABELLA PORTATE ASSENTE NON LEGGIBILE |OBSOLETA | V G R
A47 NR. RIPIANI/H. PRIMIO RIFIANG NON CONFORME A TABELLA PORTATE | V G R
\ A PARACOLPUPHGTE_ZIOMJ,-’CQRDINCI (se Grrﬁpﬁﬂte} DANNEGGIATO* [ARRUGGINITO [ASSENTE |V G R
. ALTRO . Ll L . 28, V G R
* AMMACCATO, PIEGATO, INFLESSO, SPEZZATO ecc.
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ATTIVITA SVOLTA / NOTE

A seguito del sopralluogo condotto si riportano le seguenti indicazioni finalizzate alla riduzione del rischio determinato dalla
viabilita di pedoni e mezzi (si faccia riferimento alla planimetria per 'identificazione puntuale delle note).

1 segnalare parcheggio camion e riportare ben visibili gli obblighi per i trasportatori; sostituire la cartellonistica sbiadita.
Nota: solo i lavoratori con muletto/carrello vanno all'esterno; possono scendere dal mezzo;

2 presenza di una traversamento pericoloso determinato dall'abbagliamento del carrellista che dall'esterno arriva all'interno
Valutare un aumento illuminazione (Luci dall'alto) per contrastare il fenomeno dell’abbagliamento; pud essere opportuno che le
lampade siano regolabili in intensita al fine di permettere una adeguata modulazione in relazione ai vari momenti della giornata
ovvero ai vari momenti dell’anno.

Nota: arrivano mediamente 25 mezzi in scarico al giorno.

3 zona pericolosa per attraversamento carrelli e pedoni gia parzialmente gestita con cartellonistica ad hoc

Ipotizziamo ulteriore segnaletica verticale che tenga conto dell’altezza massima dei materiali o luminosa con sensori di
prossimita.

Pare opportune il posizionamento di uno stop (a terra e verticale) per i carrelli

Nota: spesso i lavoratori passano con cellulare o comunque distratti

4 zona pedonale all'interno del magazzino: indicare il divieto di accesso alle persone non autorizzate; occorrera definire chi é
autorizzato e chi no

5 zona di passaggio per addetti alle macchine troncatrici lavorazioni tubo eccetera ma sul lato destro troviamo una scaffalatura il
personale che passa non & provvisto di indumenti ad alta visibilita t

6 indicare il dare la precedenza ai carrelli elevatori che escono dai vari corridoi del magazzino e vanno nel corridoio principale R
Nota: il passaggio pedonale é sul lato opposto quindi non mettiamo lo stop T
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Case Study 1: imballaggio delle «batterie». Dalla gabbia in legno al
carrello in acciaio «pronto all’uso»

Gabbia e palletin legno Nuovo imballaggio “pronto all’'uso”
fogli di cartone Carrello in acciaio (riutilizzabile)

UNISSF
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Riduzione del rischio: sistema di bloccaggio

—— - - - - : -— r s, |

the|Better
[ e LTS R D AN R RO P O R AT P e o T I O
i Regian [ T4 a8 o g g PV
e v S SRS N WOETREL 00 T A L e e b Shed T erie f ETakany T T——— . S p—

bt et S e st 1 R T TR Tt o S SRS LG LRI
R HE RE L]

1) n.13 total mulettl, n.12mulemi dotati di camera, n.1 muletto shell-tube sad
eliminato dalla produzione e utllizzato sodo In manutenzione Pojec ended

2] prevista istallazione proiettore blu su trattonini e commisionatori, previsia
rischio investimento muletti [istallazione lettore bedge per avvio (mllegato alla fomrazione & allaisoneita) su
trattorini & commisionator

3} eseguitavalutazione rischio viabilits, in analisi per definire azioni di
miglioramneto

R b

PROGETTAZIONE
DOl DETTAGLID

definie passo passo il numero di ceslelcarrelll che & stanno intridecendo per ndurre 13 présenza

del muletti inlines, eliminare muletl soprale lines blu, Massimo

todo ‘ ‘mll KW eliminazione 50g, muovi carrell
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ATTRAVERSERESTI LA STRADA SENZA AVER
PRIMA CONTROLLATO CHE NON ARRIVINO
AUTOMOBILI?

ACamminare iInun'area produttivarichiede la stessa attenzione.

Di fronte ad un angolo cieco,iEliuElEER=lligellzlche non arrivino muletti

guardando gliposti sulle pareti.

Fara attenzione anche il
carrellista, ma quattro
occhi sono meglio di due.

PERCHE o
RISCHIARE =

UNISF
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Barrera fissa conformmata ad archeffo ed evidenziala con bande trasversall obfigue gialle e nere
intervallate. a profezione deffa zona anfistante una porta pedonale
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IlLcomportamento umano

- —'r"

Esempio di restringimento della carreggiata
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ILcomportamento umano

e MSESH | MITSUBISH ELECTRC v SYSTEMS SaA

T.V.CC AREA SOTTOPOSTA
A VIDEO SORVEGLIANZA CONTINUA

CCTV ¢ameras are in use in this area

D.P.. MINIMI PER L'ACCESSO ATTENZIONE!
P.PE. Required to enter Attention!
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) LO SAICHE...
E SEMPRE BENE MANTENERSI A DISTANZA
DAI CARRELLI ELEVATORIINUSO?

& e NEL CASO DOVESSI
. PASSARE ACCANTO AD UN .
CARRELLO ELEVATORE, /> |
AL CONDUCENTE
DEL MEZZO,
IN MODO CHE POSSA:

Q sospendere il lavoro, e/o

Q evitare manovre che ti metterebbero a rischio, e/o P

0 smettere di movimentare carichi che potrebbero caderti addosso Xﬁ\
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a 2 miglioramento/Riduzione dei rischi

—— r|! — x%

.....

Zero risks logistic project
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Valutazione del rischio are

i U___T_/ I ¥




10 volte SICUREZZA  UNIS'K

a urti Alpago

-40%.]
80
70
60
== 50
=— %
—
e 30
e —
':.——;_—': ;
—— 20
..-—
—— 10

I

——
pupm———
r—
i

1] -

22-28APR 29 APR-0BMAG DOB- 12 MAG 13- 13 MAG

i
o

® <36 ® 3g-66 @ =6G

"I"

il
e &

[

Pertodo analisi: ultime 4 settimane

i



g =l 10 volte SICUREZZA  UNIS'F

,,,,,,,,,,,,,,,

s Illimite di velocita

LO SAI CHE... ILLIMITE DI VELOCITA
PER | MULETTI CAMBIA FRA AMBIENTI
INTERNI ED ESTERNI?

[l imite all'esterno e di

@km!h

[l imite all'interno e di

LA RIDUZIONE DELLA VELOCITA E FONDAMENTALE PER PORRE
LA GIUSTA ATTENZIONE A NON INVESTIRE COLLEGHI O VISITATORI.
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Il Limite di velocita

Figurs 10 — Deformazione e zone di deviazione corrette e non corrette delle barriere di sicurezza "4~ Zona pedonale sicura e zona di deviazione

ZONA DI DEVIAZIONE g

O

ZONA DI DEVIAZIONE \2
w= = O m b

Legenda:

1. Linea tracciata per indicare dove termina la zona di deviazione

2. Zona di deviazione Legenda:

3. Barriera di sicurezza 1. Linea bianca a indicare dove termina la zona di deviazione
2. Zona di deviazione
3. Barriera disicurezza /f
4. Zona pedonale sicura con larghezza minima di 600 mm yd f

i

| Una barriera di sicurezza non deve deformarsi oltre la zona di deviazione segnalata, come illustrato in Figura 10.




Il limite di velocita
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INFORMAZIONI DI ZONA

4.4.1 Interno
AREA D . PROTEZIONE PEDOMNALE  Massa del mezzo Massa dell'operatare Massa del carico
3119 Kg 90 Kg 1000 Kg
Velocitd a correll scarico Velocita a carrells carico Angolo
10 Km/h 10 Km/h 45°
Energia Classe Energetica
81201 4
';’_rt‘dq !% Ingembro Cperotive Regione d'Urio
fe -4 250 mm 150 mm - 150 mm
=t RISCHI FATTOR! DI RISCHIO NOTE P G R
Investimenta Perdita di confrolls mezzi RISCHIC IMVESTIMENTOD 3 4
di movimentazione PERSOME - STATO ATTUALE
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z MITSUBISHI
ELECTRIC

MITSUBISHI ELECT
HYDRONICS & IT cgcmm SYSTEMS

——
LO SAI QUALI ERANOI113 COMPORTAMENTI CORRETTI?

M21-22 MAGAZZING / AREA ESTERMNA

1. Ri:]:ctl::lm i limiti di velowiti

2. Indossare induments adart come
searpe antilortunistiche ¢ giler ad alia
visibiliti.

3. L'autista deve stave distante dal
carrelle clevatore.

4. Rispetrare i sensi di marcia dei
e,

5. Mon sostare | camion al di fuori
delle serisce gialle,

6.1 magrarEinieri non devono salive sui
caminn iin snera.

7. Mon usare il cellulare nelle oree di
transito del merzi.

5. Fare attenzione che i cunci siano
regalarments posizionati sotto le

rugte del camion.

. MNon fumare.

10, Assicurarsi che i merzi in sosta
siana in sicurerza, quindi non abbiano

ad esempio perdite d'alio.

11. I carrello elevatore deve mantenere

le forche basse.

1.2, Procedere in retromarcia sc la
visuale & ostruita.

1%, Raccoglicee i sifiuu ¢ metieeli negli
appositi contenitori.

UNISSF
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In un magazzino va gestita la compliance, definito un percorso di
miglioramento e di regole che da rispettare.

Una logistica sicura € anche piu efficiente, con migliore
asservimento nelle linee e nei piazzali di carico e scarico.

La tecnologia puo supportare la gestione della compliance e
fornire dati piu tempestivi per il miglioramento. Supporta a gestire
la variabilita del comportamento umano.

1.9 TR 52
| %%!; [ ""(’;; | &
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Barriere intelligenti per rischi reali:

la valutazione dei rischi nella
viabilita e come gli obblighi della
UNI 11886 impattano sul DVR

"

Luca Gatti
Cofondatore e Amministratore Delegato STOMMPY S.p.A. B
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Fondata nel 1998 a Reggio Emilia da Sig. Luca Gatti
& Sig. Marco Chiarini

Specializzati nella produzione di barriere di
sicurezza antiurto per U'industria alimentare,
farmaceutica, logistica ed industria in generale

4 prodotti brevettati e 22 marchi internazionali
registrati in tutto ilmondo

38 forza lavoro (2024) e 3.500 MQ magazzino e
stabilimento di produzione

Fatturato globale del gruppo euro 8,4 milioni (2024)

12 accordi per la distribuzione in Europa e USA

Esportazioni in 44 paes| r\
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Panoramica dei prodotti

\
loT INTEGRATION DISCOVER PALI PALI ALTA DELIMITATORI CANCELLI
S.M.ART. ANTIURTO VISIBILITA PEDONALI PEDONALI

GUARDRAIL GUARDRAIL

BATTISCOPA LASTRE DI GUARDRAIL
MONOFILARE BIFILARE TRIFILARE

IGIENICI RIVESTIMENTO
\\ /
'ai"";' .
» ' f
. o, - Ly
. 1 . ] * |/

\ — L. 4
PROTEZIONE

OPA SYSTEM B
FERMARUOTA MONTANTI
SCAFFALATURE

BARRIERE
ANTICADUTA

LASTRE
ANTIURTO

PROFILI
FERMARUQTA

LIMITATORI PARACARRI ALLINEATORI

DIALTEZZA
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Applicazioni

EPROTEZIONE P ORTA

-PROTEZIONE P ARETE

— n p i e Sy
L PROTEZIONE €COLONNA
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PAS 13:2016

Il PAS 13 € un codice di condotta sviluppato dalla British Standards Institution (BSI),
pensato per migliorare la sicurezza nei luoghi di lavoro attraverso 'uso corretto delle barriere
di sicurezza. E il primo e unico standard internazionale che fornisce linee guida dettagliate
per la progettazione, installazione, test e manutenzione delle barriere utilizzate nella gestione
del traffico aziendale.

Prima della UNI 11886, non esistevano norme nazionali che regolassero in modo preciso le
protezioni antiurto. Queste norme colmano un vuoto normativo e aiutano a:

1. Standardizzare le prestazioni dei dispositivi.

2. Facilitare la scelta corretta da parte degli operatori.

3. Ridurre gli incidenti sul lavoro
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Titolo: Protezioni antiurto in ambito industriale - Parte 1: Metodi di prova e criteri per la
classificazione

Tipo: Specifica Tecnica (TS)

Destinatari: Fabbricanti di protezioni antiurto

Contenuti principali

Definisce metodi di prova per valutare la resistenza delle protezioni antiurto.
Stabilisce criteri di classificazione energetica (in Joule) e diingombro operativo.
Le prove si basano su massa e velocita di impatto simulate.

Serve a garantire che le protezioni siano testate in modo uniforme e confrontabile.

Definisce il Fascicolo Tecnico come documento che certifica il superato gli 11 criteri di
accettazione e contiene 8 rapporti di prova.
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Titolo: Protezioni antiurto in ambito industriale - Parte 2: Criteri di scelta
Tipo: Rapporto Tecnico (TR)
Destinatari: Utilizzatori e responsabili della sicurezza

Contenuti principali

* Fornisce linee guida per la scelta e Uinstallazione delle protezioni antiurto.

* Aiuta a selezionare i dispositivi piu adatti in base al rischio di impatto e alla zona di
applicazione.

« E pensata per migliorare la sicurezza passiva nei luoghi di lavoro, in conformita al
D.lg. 81/08 (Testo Unico sulla Sicurezza).

UNISSKF




//\‘ 10 volte SICUREZZA  UNIS'K

Le protezioni antiurto diventano dispositivi di protezione collettiva.

Per adempiere agli obblighi di legge nel settore delle protezioni, il D.Lgs. 81/08
rimanda alle norme tecniche applicabili, in questo caso alla UNI 11886.

 Lasolasegnaletica verticale e orizzontale non e piu sufficiente quando
esiste una grave interferenza tra mezzi e persone.

 E necessario aggiornare il Documento di Valutazione dei Rischi (D.V.R.)
considerando la norma UNI 11886.

* Le protezioni antiurto attualmente installate devono essere rivalutate in
base alle specifiche tecniche riportate nella norma.
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La scelta dei dispositivi di protezione collettiva dovrebbe essere effettuata
sulla base delle analisi seguenti:

le caratteristiche di viabilita dell’ambiente in cui si vuole intervenire;
le caratteristiche dei mezzi di movimentazione;

le caratteristiche dei carichi trasportati;

la valutazione del rischio su cose e operatori;

la valutazione dei parametri di efficacia della protezione antiurto;

la legislazione vigente a cui e assoggettato 'ambiente di lavoro preso in
esame. —
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,.,—w«,-/"““'/”

Individuare la classe energetica

AN

E necessario definire la massae la E necessario definire ’angolo con
velocita con cui avviene ’impatto. cui avviene Uimpatto.

uni UNITR 11886-2.2022 GUNI
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Secondo la norma UNI 11886

Nella scelta della classe di massa,
della velocita e dell’angolo di impatto
e fondamentale considerare le reali
condizioni operative.

Nota:

Qualora necessario, € opportuno
limitare la massa e/o la velocita
dei mezzi in funzione delle
condizioni ambientali.

CLASSE

10 volte SICUREZZA

ENERGIA [J]

50 000

45 000

40 000

35 000

30 000

25 000

20000

17 500

15000

12 500

10 000

7 500

5000

== | PRI L3 | n | | =] DO W

2 500

UNISSK
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Criteri di Selezione delle Classi A,

B,CeD Class| ASI

P.er gll. operatori hon qlo'Fatl di S|sterr|| di CLASSE Valore ASI
ritenzione, sono consigliate le classi A e B.

Per gli operatori con sistemi di ritenzione 2 AGI< B2
del conducente, possono essere b 0,25 < AS/ < 0,50
considerate anche le classi C e D. - 0,50 < A5/ < 0,75
Infatti, minori sono i valori di ASI accettati d 0,75<A8 <1

nelle ipotesi iniziali di scelta della
protezione, minore sara la gravita delle
conseguenze di un eventuale infortunio,
come previsto nella valutazione dei rischi.
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Tra le protezioni antiurto appartenenti alla classe energetica individuata, € necessario
selezionare il dispositivo che rientra in una classe di ingombro operativo conforme agli spazi
disponibili, garantendo la corretta installazione e il rispetto delle condizioni di sicurezza.
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Per ridurre il rischio di infortuni, nella protezione dei camminamenti pedonali € consigliabile
segnalare, o meglio delimitare, ingombro operativo della protezione antiurto, in modo da
rendere evidente a chiunque il divieto assoluto di utilizzo dell’area interessata.
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Come determinare in modo oggettivo la protezione adeguata secondo la norma UNI 11886, in
funzione dell’angolo di impatto a 90°.

ANGOLO 90° MASSA (KG)
MASSA: 1.000 | 2.000 | 3.000 | 4.000 | 5.000 | 6.000 [ 7.000| 8.000 | 9.000 | 10.000 | 11.000 | 12.000 | 13.000 | 14.000 | 15.000
Km/h Classe Energetica
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3 3 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3
4 1 1 1 1 2 2 2 2 3 3 3 3 4 4 4
5 1 1 2 2 2 3 3 a4 4 4 5 5 6 6 6
6 1 2 2 3 3 a 4 5 5 6 7 7 8 8 9
7 1 2 3 4 4 5 6 7 7 8 9 9 9 10 10
< 8 1 2 3 4 5 6 7 8 9 9 10 10 1 11 12
E 9 2 3 4 5 7 8 9 o] 10 1 1 12 13 13 14
% 10 2 4 5 7 8 9l 10 11, 11 12 13 14
5 11 2 4 6 8 9 100 11 120 13 14
H 12 3 5 7 9 10 1 12 13 14
> 13 3 6 8 100 1 120 14
14 a 7 9 11, 12 14
15 4 7l 10 1] 13
16 4 8 10 120 14
17 5 9 1l 13
18 5 9 12 14
19 6 10| 13
20 71 1l 14
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Come determinare in modo oggettivo la protezione adeguata secondo la norma UNI 11886, in
funzione dell’angolo di impatto a 60°.

ANGOLO 60° MASSA (KG)
MASSA: 1.000 | 2.000 | 3.000 | 4.000 | 5.000 [ 6.000 | 7.000 | 8.000 | 9.000 | 10.000 | 11.000 | 12.000 | 13.000 | 14.000 | 15.000
Km/h Classe Energetica
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2
4 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3
5 1 1 1 2 2 2 3 3 3 3 4 4 4 5 5
6 1 1 2 2 3 3 3 4 4 5 5 5 6 6 7
7 1 2 2 3 3 4 4 5 6 6 7 7 8 8 9|
= 8 1 2 3 3 4 5 6 5 7 3 9 9 9 10 10|
£ 9 1 2 3 4 5 6 7 8 9 9 10 10 11 11 12
= 10 2 3 4 5 6 7 9 9 10 10 11 11 12 13 13
= 11 2 3 5 6 8 9 9 10 11 12 12 13 14 14
< 12 2 4 5 7 9 9 10 11 12 13 14 14
> 13 2 4 6 8 9 10 11 12 13 14
14 3 5 7 9 10 11 12 14
15 3 6 8 10 1] 12 14
16 3 6 9 10 12 13
17 4 7. 10 11 13
18 4 8 10 12 14
19 5 of 11 13
20 5 9 11 14
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Come determinare in modo oggettivo la protezione adeguata secondo la norma UNI 11886, in
funzione dell’angolo di impatto a 45°.

ANGOLO 45° MASSA (KG)
MASSA: 1.000 | 2.000 | 3.000 | 4.000 | 5.000 | 6.000| 7.000| 8.000| 9.000 | 10.000| 11.000 | 12.000 | 13.000| 14.000 | 15.000
Km/h Classe Energetica
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2
4 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2
5 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3
6 1 1 1 2 2 2 2 3 3 3 4 4 4 4 5
7 1 1 2 2 2 3 3 4 4 4 5 5 5 6 6
< 8 1 1 2 2 3 3 4 4 5 5 6 6 7 7 8
E 9 1 2 2 3 4 4 5 5 6 7 7 8 9 9 9
= 10 1 2 3 4 4 5 6 7 7 8 9 9 10 10 10
5 11 1 2 3 4 5 6 7 8 9 9 10 10 11 11 12
= 12 2 3 4 5 6 7 8 9 9 10 11 11 12 12 13
> 13 2 3 4 6 7 8 of 10/ 10 1 12 12 13 14 14 ,
14 2 4 5 7 8 of 10 11 11 12 13 14 14
15 2 4 6 7 of 100 11 1 12 13 14
16 2 4 6 8 of 10 11 12 13 14
17 3 5 7 of 10| 11 12 13
18 3 5 8 of 11| 12| 13] 1a
19 3 6 9 10 11 13 14
20 4 7 9 1] 12 14
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Come determinare in modo oggettivo la protezione adeguata secondo la norma UNI 11886, in

funzione dell’angolo di impatto a 30°.

MASSA (KG)
1.000 | 2.000 | 3.000 | 4.000 | 5.000 [ 6.000 | 7.000 | 8.000 | 9.000 | 10.000 | 11.000 | 12.000 | 13.000 | 14.000 | 15.000

Classe Energetica

10|

14

14

10
11

14

10

14

11

11

11

10

11

11

10
11

ANGOLO 30°
MASSA:

Km/h

14
15
16
17
18
19
20

y/wyl ¥11D013A
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MASSA (KG)
1.000 | 2.000 | 3.000 | 4.000 | 5.000 [ 6.000 | 7.000 | 8.000 | 9.000 | 10.000 | 11.000 | 12.000 | 13.000 | 14.000 | 15.000
Classe Energetica

funzione dell’angolo di impatto a 15°.

Km/h
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
A
12
13
14
15
16
alyy
18
19
20

ANGOLO 15°
MASSA:

y/wyl ¥11D013A

Come determinare in modo oggettivo la protezione adeguata secondo la norma UNI 11886, in
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Come aggiornare il Documento di Valutazione dei Rischi (D.V.R.) in conformita alla norma UNI
11886, utilizzando la web app D.V.R.

1) Area con percorso pedonale interno

=1 ll

-

illllllllll”n

7

Intemo #

1) Mezzi, velocita e angolo di impatto per la

Massa complessiva carrello carico Massa complessiva carrello scanco

4209 Kg

classe energetica

Massa dei mezzi di movimentazione

A) Massa del mezzo (Kg)

3119

B) Massa dell'operatore (Kg)

S0

C) Massa del carico (Kg)

1000

3209 Kg
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Web App D.V.R.

Percorso e Aree Pedonali
Interno

th

Classe Energetica
Classe 2 (4060 1))

Ingombro Operativo
250 mm

Regione d'Urto
150 mm - 150 mm

Investimento
o Distrazione dell'operatore a bordo mezzo

@ VALUTAZIONE INIZIALE

PROBABILITA GRAVITA

4 A 4

Mote

possibilita di investire pedone - STATO ATTUALE
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Web App D.V.R.

@ PixG4 © P4xGl @ @ Mitigato m -~

2 MITIGAZIONE

PROBABILITA GRAVITA

4 X 1

Mote *

protezioni secondo normativa UNI 11886 a qualsiasi urto da quello a 90° a quello a 45° e 30°
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S.M.A.R.T. Web App

10 volte SICUREZZA
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S.M.A.R.T. Web App

Con il sistema S.M.A.R.T. posso monitorare gli urti e, grazie alla mappa di calore, individuare le
aree critiche dove possono emergere problemi di viabilita, necessita di formazione del
personale o cambiamenti nelle abitudini operative.




Il muletto rallenta perché la protezione e
in manutenzione, creando:

Sicurezza Dinamica
Rilevamento e gestione dei pericoli in tempo
reale.

Soluzioni Integrate
Combinazione di sicurezza dinamica e passiva.

Riduzione Incidenti
Avvisi in tempo reale per prevenire collisioni.

Miglioramento Sicurezza
Tecnologie per identificare e mitigare pericoli.

O

10 volte SICUREZZA
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02 edizione
Grazie!

"

Per informazioni:
Ufficio sicurezza | 0422 916488
sicurezza@unisef.it
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