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\\‘ Che argomento vorresti approfondire?

Compila il form, bastano solo 2 minuti!
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%/ Linee guida europee fissaggio carico

LINEE GUIDA EUROPEE SULLE MIGLIORI PRATICHE

FissazioNE DEL CARICO

PER IL TRASPORTO SU STRADA

Trosporto
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Normativa tedesca VDI 2700

(Verein Deutscher Ingenieure)

Sind Sie sicher,




Come eravamo...
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Forze che agiscono sul carico

La forza peso
La forza peso G e quella che agisce verso il basso
sul carico, premendolo sul piano di carico.
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1 g — 9 81 m/32 La forza peso si calcola moltiplicando la

massa in kg per l'accelerazione di gravita
in m/s?.

Arrotondando a 10 m/s? il valore dell’acce-
lerazione di gravita, si ottiene:

1kg di carico = TON (Newton) di forza
peso.

Impiegando invece di 10 Newton |'unita
decanewton, il risultato per la pratica e
molto semplice:

1 kg = 1 daN 1kg di carico = 1daN di forza peso.
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Le forze d'inerzia

Le forze d'inerzia sono evidenti nella ten-
denza di ogni elemento del carico a con-
servare, una volta acquisite, la direzione e
la velocita di movimento:

Forza d’accelerazione
All’'avviamento, il carico ha la tendenza di

scivolare indietro.

Forza di decelerazione

In decelerazione, il carico ha la tendenza di
scivolare in avanti.

UNISRKF
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Forze di stacco

In sequito alle scosse, vibrazioni e oscilla-
zioni, sul carico agiscono forze d'inerzia
verticali, che fanno si che il carico perda Il
contatto con il piano di carico.

Il valore della forza d'inerzia si ottiene mol-
tiplicando la massa in kg per 'accelerazio-
ne in m/s® nella direzione rispettiva.
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\\/ | Laforza centrifuga

Le forze centrifughe sono quelle che agi-
scono sul veicolo e suo carico nelle curve,

Esse tendono a spostare veicolo e carico
verso |'esterno della curva.

Per il calcolo della forza centrifuga serve la
formula qui accanto. Essa dimostra che:

m *« V 2 chi affronta una curva stretta a velocita
F — eccessiva, rischia forze centrifughe
I enormi!
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— 0 km/h Mella pratica quotidiana, 1'energia presen-

te in un veicolo e nel suo carico in funzione
~\ della velocita & spesso sottovalutata.

Un carico pesante 100 kg & leggero per un
autocarro, ma questo vale solamente a vej-
colo fermo.

In caso di frenata a fondo o addirittura di
tamponamento, i 100 kg che sdrucciolano
in avanti agiscono con la violenza di multi-
pli del loro peso!

Dalla formula si deduce che raddoppiando
la velocita, I'energia & quadruplicata.

Per evitare danni al veicolo o peggio, cau-
sati dal carico sdrucciolante, bisogna:

1. Ancorare correttamente il carico
affinche non possa scivolare!
2. Mantenere le distanze!
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\ / Per il dimensionamento dell’ancoraggio del
7

carico nel lavoro quotidiano, sono stati defi-
niti carichi massimi, che tengono conto
delle sollecitazioni durante la marcia nor-
male, comprese le eventuali frenate a fondo
e le sterzate per evitare ostacoli improwwisi.

Definite in base alla forza peso del carico,
valgono le due sollecitazioni seguenti:

Ancoraggio in avanti
(frenate a fondo)

0.8 oppure 80%

Un carico di una forza peso di 1000 daN va
ancorato con almeno 800 daN contro lo
scivalamento in avanti.

Ancoraggi indietro e lateralmente
(manovra per evitare un ostacolo /
messa in moto)

0.5 oppure 50%

Un carico di una forza peso di 1000 daN va
ancorato con almeno 500 daN contro lo
scivolamento in queste tre direzioni.




‘AN/ 10 volte SICUREZZA UNISF

}l/ 0,5

i 6 when risk
of Ixag upping)

| 0,5 .5 when risk
of laad tipping)

Figura 1: forze di massa durante il trasporto su strada Va
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La distribuzione del carico tiene conto dei carichi
massimi autorizzati per asse e deil carichi minimi per
asse necessari entro i1 limiti della massa massima
autorizzata del veicolo, in linea con le disposizioni legali
In materia di pesi e dimensioni dei veicoli.
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Distrubuzione del carico

Distance of cargo CoG from the frord wall [m]

o0 1 2 3 4 &8 68 T &

= hka B Oh B O
Cargo mass [

Figura 4: diagramma di distribuzione del carico per autocarro a 2 assi

Esempio di diagramma di distribuzione del carico per un semirimorchio da 13,6 m di tipo con-
venzionale:

Distnacn of cangs Coil Trom th from wl [jmj
L i 2 1 4 5§ & r a g W% 1 1 1 14

71

o

LI el [

[-F - NN

Figura 5: diagramma di distribuzione del carico per semirimorchio a 3 assi
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® Per il fissaggio del carico possono essere

utilizzati, anche in combinazione tra loro, uno o
piu dei seguenti metodi:
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Ancoraggio Bloccaggio Serraggio

[ 111
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Bloccaggio verso I'alto

Per poter calcolare la sicurezza di fissaggio
del carico con la forza dattrito, occorre
fissare il carico anche in senso verticale.
Soltanto cosl si & certi che |'attrito non si
riduce in seguito alle inevitabili vibrazioni.

Il fissaggio verso I'alto & senz’altro
assicurato allorche il carico &
correttamente fissato con mezzi
d'ancoraggio.

Bloccaggio contro le vibrazioni

Elementi del carico non appoggiati lateral-
mente, devono essere fissati contro le vi-
brazioni.

Per motivi di rumorosita, ha senso anche
I'ancoraggio verso 'alto, poiche i carichi
sobbalzanti sono rumoraosi.

Bloccaggio contro I'espulsione
del carico

Elementi leggeri del carico su un piano
aperto o in una benna devono essere bloc-
cati in modo che non possono svolazzare.
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Bloccaggio (es. twist-lock)
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Ancoraggio diretto
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La forza di attrito

La forza d'atritto

La forza d'attrito fra carico e piano di cari-
co sostiene [|‘ancoraggio. Questa forza
d'attrito agisce contro le forze d'inerzia
orizzontali.

La forza d'attrito si calcola in modo sempli-
ce partendo dalla forza peso, che va mol-
tiplicata con il cosiddetto coefficiente di

attrito radente.
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l Ancoraggio per attrito

i

n__ =m0
.Y/é?ﬁ
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Coefficiente di attrito

0.6
0.5
0.4
0.3
0.2
0.1
0.0

legno
legno

Materassino antisdrucciolo

Al i LU

metallo | metallo
legno [ metallo

cemento

legno




AN 10 volte SICUREZZA UNIS'F

J Tappetini antiscivolo
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Norme applicabili

EN 12195-1 Calcolo delle forze di ancoraggio;
EN 12640 Punti di ancoraggio;

EN 12642 Resistenza della struttura del veicolo;
EN 12195-2 Cinghie di tessuto di fibra chimica;
EN 12195-3 Catene di ancoraggio;

EN 12195-4 Funi di ancoraggio di acciaio
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Norme applicabili

1ISO 1161, ISO 1496 Contenitore |SO;
EN 283 Casse mobili;
EN 12641 Teloni impermeabili;
EUMOS 40511 Pali montanti;
EUMOS 40509 Imballaggi per trasporti.
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EN 12640-1:2000
Punti di ancoraggio

UNISRKE
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Punti di ancoraggio sul pianale
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EN 12640:2000
Resistenza delle strutture del veicolo

Riferimento del

This vehicle body complies
with the standard

costruttore EN 12642-XL
P 29,000 kgs
(P is a test value)
Front wall 23,200 daN
Rear wa Il 14,500 daN
Side walls 14,500 daN
Number of laths per section Not required

Testing organisation

TUV (Nord) Mobilitat GmbH & Co KG

Year of manufacture / model type

2017 / MOD
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EN 12642:2001

CODICE L (carrozzerie STANDARD)

CODICE XL (carrozzerie RINFORZATE)
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VEICOLO TELONATO/
VEICOLO A PARETI DOTATO DI STECCHE
PIENE (CON FIANCATE INCER. | VEICOLO TELONATO
NIERATE)

Fr: = 6% of
payload

Fry = 24% of

EN126421L oad
Parete anteriore: F, = 40% del carico utile P, max 5000 daN
Parete posteriore: I, = 25% del carico utile P, max 3100 daN
EN 12642 XL

Parete anteriore: I, = 50% del carico utile P
Parete posteriore: I, = 30% del carico utile P




Parete anteriore - EN 12642 L

~ Le pareti anteriori realizzate in conformita alla norma EN 12642 L sono in grado di sopportare una
forza pari al 40% del carico utile dei veicoli (0,4 P). Tuttavia, nel caso di veicoli con un carico utile
superiore a 12,5 tonnellate, il requisito di resistenza & limitato a una forza di 5 000 daN. Relativa-
mente a questo limite, la tabella 1 seguente mostra il peso del carico in tonnellate che puo essere
bloccato contro una parete anteriore con una resistenza limitata di 5 000 daN per diversi coeffi-
cienti di attrito. Se la massa del carico é superiore al valore riportato in tabella, occorre predisporre
sistemi di fissazione supplementari.
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Coefficiente di attrito Massa di carico bloccabile contro la parete anteriore in avanti
T} (tonnellate)

0,15 7.8

0,20 8,4

0,25 9,2

0,30 10,1
0,35 11,3
0,40 12,7
0,45 14,5
0,50 16,9
0,55 20,3
0,60 25,4
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Bloccaggio carico

Bloccaggio
Per la progettazione del bloccaggio, deve essere utilizzato il coefficiente di attrito u.

fgura 2 Fissaggio del carico mediante bloccaggio
Legenda
1 Centro di gravita
2 Carico
3 Dispositivo di bloccaggio

1 2
T
I| I|I
\
BB\
3 ———————%
. F.
Fy F
L B

L'equilibrio delle forze in direzione longitudinale o trasversale & il seguente:

Fg+Fe = Fx.y (4)
Fgru=mxc¢,xg=mxc,, =g (5)
Fg = (Gy—muxc)mx=g (6)
La condizione per calcolare la capacita di bloccaggio BC @ la seguente (vedere anche
figura 2):

BC:zFg {7

36
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Combinazione fissaggio del carico
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J Fissaggio del carico con barre trasversali e
cremagliere longitudinali

_1-.,'
'l'
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Sistemi ancoraggio COILS

[
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Riempimento vano di carico
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Fissaggio con reti di cinghie
=

J
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7\1/ Attrezzature specifiche




\/ 10 volte SICUREZZA

ADR Trasporto Merci Pericolose

).,

7.5.7 MOVIMENTAZIONE E STIVAGGIO

o

7.5.7.1 Si considerano soddisfatte le disposizioni relative allo
stivaggio (carico su veicoli o container) se il carico e stivato in
conformita alla normativa EN 12195-1:2010
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% Cinghie tessili
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1 Catene di ancoragglo con tensionatore
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\7 ICE-VSK-CURT catene d'ancoraqqi :
~\ - - Jgio
e -grado 120 ICE- HRUD

ICE-VSK-KZA ICE-CURT-GAKO

ICE-5H

Tenditore liberamente
posizionabile lungo la catena - Lunghezza standard 3500 mm -
Catena Tipo Capacita Tenditore Lunghezza|  Lmin Peso cod. N°
4] d'ancoraggio Tipo Pre tensionamento | regolabilel  [mm] [kgipz.]
[mm] LC [dahﬁJ STF [daN] [mm]
b ICE-VSK-6-CURT-IVH 3600 ICE-CURT-6-GAKD In preparazione — disponibili a breve
8 ICE-VSK-8-CURT-IVH 6000 ICE-CURT-8-GAKD 2800 170 1040 13,2 7901 129
10 ICE-VSK-10-CURT-IVH 10000 ICE-CURT-10-GAKO 2800 170 1210 20,1 7901 130
13 [CE-VSK-13-CURT-IVH 16000 ICE-CURT-13-GAKOD In preparazione — disponibili a breve
16 ICE-VSK-16-CURT-IVH 25000 ICE-CURT-16-GAKOD In preparazione — disponibili a breve




z EN 121954
Funi di ancoraggio con verricello
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1 LC = Carico di Lavoro
Rappresenta la forza max di lavoro

LC lineare
Ancoraggio diretto

Ancoraggio per
attrito
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SHF = Standard Hand Force
<4
S

Rappresenta la forza manuale per effettuare il
tensionamento della cinghia ed e pari a 50 daN.

o

E necessario utilizzare solo la forza manuale per portare la
cinghia in tensione, non bisogna utilizzare leve o altri
strumenti se non indicati dal costruttore.
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2\

° STF = Standard Tension Force

= carico di trazione normalizzato
rappresenta la forza di trazione residua dopo il tensionamento

e dipende dalla lunghezza del braccio di leva

STF Standard = 350 daN
o 500 daN o ..... daN
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figura

3 Ancoraggio per attrito di un carico
Legenda

1

L= =T = I ) TR S i Y

Carico

Asse verticale
Dispositivo di ancoraggio
Tensionatore

Asse trasversale

Punto di ancoraggio
Piano orizzontale

Asse longitudinale

10 volte SICUREZZA UNIS'F




‘AN/ 10 volte SICUREZZA UNISF

UNI EN 12195-1:2010
Formula per calcolare S

(cxy M x cz) F
2xMxsina

S;¢= forza di tensione necessaria nell'ancoraggio a terra
= Coefficiente della forza di decelerazione = 0.8

| ¢, = Coefficiente della forza centrifuga = 0.5
= Coefficiente della forza di accelerazione = 0.5

1 ¢, = Coefficiente della forza di gravita = 1

4 u = Coefficiente di attrito

F, = Forza Peso in daN

f. = Coefficienti di correzione norma EN 12195-1:

= 1,25 x ¢, nella decelerazione

= 1,1 x ¢, (forza centrifuga)
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UNI EN 12195-1:2010
Dimensionamento N° Cinghie

ANCORAGGIO PER ATTRITO - QUAL E LA FORZA DI TENSIONAMENTO NECESSARIA?

Calcola la forza di tensionamento e il conseguente numero di cinghie necessarie per ancorare Il carico:

E.‘!?!’i'.]'“’“ﬂ 0.2 p coeff. di gravita = 9.81 m/s? A ‘
peso del carico | 10 t Fz daN | cALcoLa |

al ° oppure al]  cecm b  cm

—_— F, = forza peso in Kg
sinﬂ | CALCOLA | Fr = forza di tensionamento in daN
e B ‘ ¥ = coefficiente di attrito
a = angolo di trazione in gradi

€, = coefliciente di accelerazione longitudinale = 0.8
sTF | ¢, = coefficiente di accelerazione trasversale = 0.5
¢: = coafficiente di accelerazione verticale (forza gravita = 1)
(S etichetia cinghia) f, = coefficienti di correzione secondo norma EN 12195-1:

1.25 per c, nella decelerazione, 1.1 negli altri casi

Cx~MxCz)xF
n°cinghie Cx = {0 -1 TAPT x fe
2« M xsinaxFr

| CALCOLA |
Cy-MxCz)xF
n°cinghie Cy = TR TAZEAR x fs
2xpdxsinaxFr

UNISRF
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Incidenza angolo di ancoraggio

30° A 30 gradi, questa forza

rappresenta ancora soltanto |l
50% della pretensione che €
stata applicata!

1500 Angoli inferiori a 30 gradi non
sono efficaci.
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% Tabella dimensionamento cinghie ancoraggio

Carico utile in t

35° 45° 60° 75" 90°
33 27 22 20 19
14 12 10

7

1

6

8

2

35° 45° 60° 75° 90° 35° 45° 60° 75" 90°

66 53 44 39
28 23 19 17
16 13 11 10
10 8 7 6
6 5 4 4

10 volte SICUREZZA UNIS K

3

42 34 28 25
24 19 16 14
14 12 10 9
9 7T 6 5

4

35° 45° 60° 75" 90°

56
31
19
12

45 37 34
26 21 19
16 13 12
0 8 7 7

NN W O

5
S 4 4 3
- - P -
rE xR

Angolo a
“““l“\“‘\ 4 3 3 2

5§ 4 4 3 3 7 6 5 4 4

17 14 11 10

5

10 33 27 20 19
14 12 9 17
8 7 10

8
5
6 3
2
2

49 40 33 29
21 17 14 13
12 10 8 7
7 6 5
5 4 3
3 2 2

28 66 53 44 39
28 23 19 17
16 13 11 10 9
10 8 7 6 6
6 5 4 4 4
4 3 3 2 2

NN W B~
LS IS I S TR
L0 S T 4 ]

3
2
2
2

RN N W A
RN W o
N|w A~

5 4 5
3 3 3
2 2 2
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% Tabella dimensionamento cinghie ancoraggio

Carico utile in t 6 8 12 16

Angolo a 357 45° 60° 75° 90° 35° 45° 60° 75° 90° 35°45° 60° 75° 90° 35° 45° 60° 75° 90°

84 68 56 50 48

47 38 31 28 27 62 51 42 37 36

28 23 19 17 16 38 31 25 23 22 56 46 37 34 32 75 61 50 45 43
17 14 12 10 10 23 19 15 14 13 34 28 23 20 20 45 37 30 27 26
10 8 7 6 6 1311 9 8 8 19 16 13 12 11 25 21 17 1§ 15

42 34 28 25 24 56 46 37 34 32

24 19 16 14 14 31 26 21 19 18 47 38 31 28 27 62 51 42 37 36
14 1210 9 8 19 16 13 12 11 28 23 19 17 16 38 31 25 23 22
1210 8 7 7 17 14 12 10 10 23 19 15 14 13
7 6 5§ 44 108 7 6 6 1311 9 8 8
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figura 7 Ancoraggio inclinato di un carico in direzione longitudinale o trasversale
Legenda
1 Punto di ancoraggio

2 Punto di attacco
3 Punto di attacco
4 Punto di ancoraggio
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Ancoraggio diretto
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® Protocollo di fissaggio
Il “protocollo di fissaggio” richiesto nelllAppendice C1 della tab. EN
12195-1:2010 dovra essere compilato a cura del vettore, con lI'indicazione

della persona responsabile della ditta di trasporto, che lo consegnera al
proprio autista incaricato di effettuare il trasporto.

L'autista, dopo che il carico € stato posizionato sul veicolo a cura del
caricatore, provvedera a fissare lo stesso carico secondo quanto riportato
nel “protocollo di fissaggio” assicurandosi che tutto (cinghie, n° delle cinghie,
tipo delle cinghie, valore di S;r condizioni delle cinghie) coincida con quanto
esposto nei suddetti documenti.
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APPENDICE C PROTOCOLLO DI FISSAGGIO DEL CARICO
{informiathva)

~) S& & mecessaric un protocolie di fNssaggle del carco, pub esesre utlizzate 'ssempic
seguents:

prepetic C1  Esempio di profocollo di fissaggio del carico (senza copyright)

(Cobione e on0 responsahil per i Tssaggio del carico inumuni, per |1 presene prolocolo o fssaggio del canco & vaido per:
esempin veicok, fmorchic, semiimorchio, contsiner, piansle, cassa | Barmare con 3 o N ogni cprione 3 - 31, N - NO
mobile o alrn, doviebbers predispome i presente prolocslie.
Dcauamentio M™
Socield (Nome, Indirizzo, Pesse)
Perecre respansatiie: L
BEs Os0ON |OsON (OsON |O=0ON
Sirada Slrada e Sirads e Sirads & Sirada &
mare - A mare - B mane- G |lemovia
Caricn Espartaiy
Derrominazicne di Faspofio Luogo o carice: Documenti G trasporia N
appropris: Deala o caricx
Pesn del Cariax Idenlificaio da: N di colli: leiruzioni per i iassggn del carco
uldizzaio:
Unit i rasporis mefs

hcdeniiicarions: | Tipo of unilé: Urila o rasporie Farse Paredi beral Pareds posbefion
deffunta N (O Aulocamo men (GTU) Trontake O Stnuifura fipo box O B

O Rimapctio cerficala O Sponde kalerak O Sponds laleral

O Semivimofchic |1 EM 126842 - L Osl O Sl ks e coperiubapicehedi | [ Sponds e & cpefurapichedi

O Cassa mabie ] EM 12842 - XL O Curtairsder O AR e

O ContairenFiaral: |1 EM 283 O wo OO Afre e O wo

Oam.......... |0 M. ... O Mo

(s
Apparecehislurn o bocsaggio uliizzals

OO Pick aneriori @ O Fossa porta bobinefcune) _. O Binari  blocggio ...
OO Pick latersii @ O Foesa porta bobinepicli - O Pal & delmiarione ..
0 Pk posfefion ... @ O Pared di bioceaggio

Apparecchiatufa o ancomggn ulizals

OO Puril di ancorsggo ...
O Binari  ancasggo

EEEE

Proteices: degh pigai & aet-alrlo

(Cosdficiente o aTmo risulante [wadere prapetio sul Fela) | bsasrdi Eagiznli influiscong resgalivamente sulla sicurazza?
Tappedini anli-scholmento in us? Si uliizzand dsposiivi & prolezione dei bond?
OsiOND O=0OND
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PROTOCOLLO DI FISSAGGIO DEL CARICO

Coloro che sono responsabili per il fissaggio del carico in un’unita, per esempio un veicolo, rimorchio, semi-rimorchio, container, pianale, cassa
mobile o altro, devono predisporre il seguente protocollo.

/

Documento N°: Il presente protocollo di fissaggio del carico € valido per:

Barrare con S o N ogni opzione S - SI, N - NO
Societa (Nome, Indirizzo, Paese): inserire i dati - 2] L2 1B}
della ditta di trasporto

Persona responsabile: (indicare nome, cognome del —rs EI S EI S EI S O s
legale rappresentante della ditta che opera il trasporto) | o a N a N a N a N
Strada Strada e Strada e Strada e Strada e
mare A mare B mare C ferrovia

Carico trasportato

Denominazione di trasporto appropriata: Luogo di carico: inserire i dati Documenti di trasporto N°: inserire i dati a cui si riferisce
trasporto di bombole di GPL UN 1965 Data di carico: inserire i dati il presente protocollo
Peso del carico: inserire i Identificato da: persona N° di colli: Istruzioni per il fissaggio del carico utilizzato:
dati responsabile equivalente al n° di numerare il foglio di calcolo e indicarlo
bombole
Unita di trasporto merci
Identificazione | Tipo di unita: Unita di trasporto merci Parete Pareti laterali: Parete posteriore:
dell'unita, QO  Autocarro (CTU) certificata: frontale: Q  Struttura tipo box Q Box
“TARGA”: O Rimorchio O EN12642-L O Sponde laterali O Sponde laterali
inserire iln°di | Q  Semi-rimorchio O EN 12642 - XL a s O Sponde laterali e O Sponde laterali e
targa del QO Cassa mobile O EN283 copertura/picchetti copertura/picchetti
veicolo QO Container/Pianale | Q Altro X NoO | Q Curtainsider Q  Altro
a  Altro X No O Altro X NO si mette Sl anche
Barrare il tipo di unita X No nei casi precedenti solo se
utilizzato il veicolo ¢ stato collaudato
secondo la EN 12642 o
una norma similare
Apparecchiatura di bloccagglo utilizzata
Q  Pioli anteriori... pz | Q Fossa porta bobine/cunei... pz | Q Binari di bloccaggio... pz
Q Pioli laterali.. pz | Q Fossa porta bobine/pioli.. pz | O Palididelimitazione pz
O  Pioli posteriori. pz | Q Pareti di bloccaggio. pz pz

Apparecchiatura di ancoragglo utlllzzata

Brache di tessuto pz | LC= daN O  Punti di ancoraggio
Q  Catene di ancoraggio. pz = : 4 Binari di ancoraggio..
O ARMO.ceccceeeees pz | LC= daN O Argani di ancoraggio....
O AR
Protezione degli spigoli e anti - attrito
Coefficiente di attrito risultante (vedere prospetto sul retro) | bordi taglienti influiscono negativamente sulla sicurezza?
u = indicare lo stesso valore riportato sul prospetto di calcolo a s
X NO (verificando che le gabbie NON abbiano spigoli

Tappetini anti - scivolamento in uso? taglienti)

X sl (se sono stati adottati) J

g No Si utilizzano dispositivi di protezione dei bordi?

a s
Xl NO (se le gabbie sono regolari, altrimenti bisogna
sistemare dei paraspigoli)
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PROTOCOLLO DI FISSAGGIO DEL CARICO
Coloro che sono responsabili per il fissaggio del carico in un’unita, per esempio un veicolo, rimorchio, semi-rimorchio, container, pianale, cassa
mobile o altro, devono predisporre il seguente protocollo.
Documento N°: Il presente protocollo di fissaggio del carico & valido per:
Barrare con S o N ogni opzione S - SI, N - NO
Societa (Nome, Indirizzo, Paese): inserire i dati = . . i
della ditta di trasporto ; )
Persona responsabile: (ind.icare nome, cognome del 1= O s O s O s O s
legale rappresentante della ditta che opera il trasporto) | g a N a N a N o N
Strada Strada e Strada e Strada e Strada e
mare A mare B mare C ferrovia
Carico trasportato
Denominazione di trasporto appropriata: Luogo di carico: inserire i dati Documenti di trasporto N°: inserire i dati a cui si riferisce
trasporto di bombole di GPL UN 1965 Data di carico: inserire i dati il presente protocollo
Peso del carico: inserire i Identificato da: persona N° di colli: Istruzioni per il fissaggio del carico utilizzato:
dati responsabile equivalente al n°® di numerare il foglio di calcolo e indicarlo
bombole
Unita di trasporto merci
Identificazione | Tipo di unita: Unita di trasporto merci Parete Pareti laterali: Parete posteriore:
dell’'unita, O  Autocarro (CTU) certificata: frontale: Q  Struttura tipo box O Box
“TARGA”: QO Rimorchio O EN12642-L Q Sponde laterali QO Sponde laterali
inserireiln®di | Q  Semi-rimorchio O EN12642- XL a s O Sponde laterali e QO Sponde laterali e
targa del QO Cassa mobile Q EN283 copertura/picchetti copertura/picchetti
veicolo O Container/Pianale | Q Altro XI NoO | Q Curtainsider Q Altro
g Altro X No g Altro X NO si mette Sl anche
Barrare il tipo di unita X w~No nei casi precedenti solo se
utilizzato il veicolo & stato collaudato
secondo la EN 12642 o
una norma similare
Apparecchiatura di bloccaggio utilizzata
O Pioli anteriori. pz | O Fossa porta bobine/cunei... ... | pz | @ Binaridi bloccaggio pz
a Pioli laterali... pz | O Fossa porta bobine/piol .. | pz | @ Palididelimitazione.. pz
O  Pioli posteriori.. pz | Q Pareti di bloccaggio..... .. | pz | @ Altro... pz
Apparecchiatura di ancoraggio utilizzata
XI Bracheditessuto............ pz | LC=.. ....| daN =.. O  Punti di ancoraggio..... .| pz
O Catene di ancoraggio.. .| pz | LC= .| daN O  Binari di ancoraggio. pz
Q | pz | LC=.. daN O  Argani di ancoraggio pz
Q | pz
Protezione degli spigoli e anti - attrito
Coefficiente di attrito risultante (vedere prospetto sul retro) | bordi taglienti influiscono negativamente sulla sicurezza?
= indicare lo stesso valore riportato sul prospetto di calcolo a s
X NO (verificando che le gabbie NON abbiano spigoli
Tappetini anti - scivolamento in uso? taglienti)
Sl (se sono stati adottati) )
a No Si utilizzano dispositivi di protezione dei bordi?
a sl
XI NO (se le gabbie sono regolari, altrimenti bisogna .
sistemare dei paraspigoli)
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Che argomento vorresti approfondire?
Compila il form, bastano solo 2 minuti!
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Grazie!
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Per informazioni:
Ufficio sicurezza | 0422 916488
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